ELEKTROAUTO Immer mehr Autofahrer steigen auf elektrische
Motoren um — wenn auch noch auf bescheidenem Niveau.
Der Anlass «Ecocars» in Turbenthal macht das Fahren mit

Strom erlebbar.

Effizient und sparsam Autofah-
ren liegt Stephan Meister am Her-
zen. Am 13. September sollen das
am Anlass Ecocars moglichst vie-
le Tosstaler selber erfahren kon-
nen. Dabei geht es nicht nur dar-
um, das richtige Auto zu kaufen,
sondern auch darum, es richtig zu
betreiben. «Ein Elektroauto
macht eigentlich nur Sinn, wenn

Im Mitsubishi i-Miev (links) hat die vierkdpfige Familie von Stephan Meister gut Platz. Auch Reisen bis ins Tessin sind damit méglich. Der BMW i3 der

dazu eine eigene Solaranlage auf
dem Hausdach installiert oder er-
neuerbare Energie bezogen
wird», sagt Meister, Mitglied der
Energiekommission Turbenthal.
Im Sinne des Energiestadtlabels
seies, moglichst viel mit erneuer-
barer Energie zu betreiben und
damit den COz-Ausstoss so nied-
rig wie moglich zu halten.

Siebenverschiedene Aussteller
werden am kommenden Samstag
16 verschiedene Automodelle auf
dem Werkhofareal in Turbenthal
fiir Probefahrten zur Verfiigung
stellen. «Wir wollen, dass nicht
nur die Behorden die Energie-
stadt im Kopf haben, sondern
dass sie auch in der Bevolkerung
verankert wird», sagt die ehema-
lige Turbenthaler Gemeinderitin
und Mitorganisatorin Erna
Briingger. Politik und Industrie
seien in dieser Beziehung schon
weiter fortgeschritten, es sei nun

EKZ kann an der Ecocars auf dem Werkhofareal in Turbenthal Probe gefahren werden.
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Elektrisch durch das Tosstal

an der Zeit, dass die Bevolkerung
Farbe bekenne. Als Beispiel nennt
Meister die Post, welche letztes
Jahr iiber 1300 Elektroroller an-
schaffte: «Es geht ihr dabei nicht
nur um die Umwelt, die Postler
sind ganz einfach schneller beim
Postzustellen.» Dies, weil sie bei
jedem Anfahren einige Millise-
kunden einsparen.

Lokale Garagen als Koder

Explizit einbezogen werden Ga-
ragen aus der Region wie die Auto
Motteli GmbH oder die Garage

Marc Dahinden

Gratis volltanken in 30

LADESTATION Elektroautos
sind fiir stundenlanges Laden
beriihmt-beriichtigt. Die
Schnellladestation EVite soll
das @ndern. Auch in Winter-
thur gibt es seit einem Jahr
einen Standort.

Ein Sandwich essen, wahrend
das Elektroauto in 30 bis 60 Mi-
nuten aufladt. Was vor wenigen
Jahren noch Wunschdenken war,
ermoglichen heute Schnelllade-
stationen. In Winterthur steht
die erste seit einem Jahr am
Bahnhof Oberwinterthur. Eine
weitere wurde Anfang dieser Wo-
che in Niirensdorf eréffnet und
in Frauenfeld und Dietlikon sind
zweiangedacht. Das Ziel des Ver-
bands Swiss eMobility ist es,
rund 150 solcher EVite-Standor-
te einzurichten. «Damit sollte
die Schweiz gut abgedeckt sein»,
sagt Vizegeschaftsfithrer Krispin
Romang. Da die Stationen nicht
zentral-finanziert werden, miis-
sen fiir alle Investoren gesucht
werden.

Am Bahnhof Oberwinterthur
teilen sich die Kiibler Heiz6l AG
und die Energiedienstleisterin Al-
piq InTec die Kosten. Fiir die Ins-
tallation kamen sie je hélftig auf,
Alpiq stellt den Strom und Kiibler
den Platz zur Verfiigung. Pro Tag
tankt durchschnittlich'ein Elekt-
roauto in Oberwinterthur. Der
Stromverbrauch steigt laut Mar-
cel Mayer von Alpiq aber stetig an.
Das kommt auch daher, dass Fah-
rer von Elektroautos im Moment
gratis Strom tanken, weil Swiss
eMobility noch kein zufrieden-
stellendes Abrechnungssystem
gefunden hat. Zurzeitrentiere die
Station noch nicht. Man miisse es

Kunz AG. «Viele Tosstaler sind
schon Kunden bei den lokalen Ga-
ragen, die Hemmschwelle liegt
hier sicher tiefer», hofft Meister.
Als Hauptzielgruppe bei den Be-
suchern sieht er die tdglichen
Pendler. Mit einer Reichweite von
100 Kilometern kdnne man pro-

blemlos in der Region Winterthur

pendeln. Wer auf Nummer sicher
gehenwolle, sei mit einem Hybrid
oder einem Elektroauto mit Ran-
ge Extender gut bedient. Bei Letz-
terem wird der Elektromotor mit
einem zusétzlichen Antrieb
unterstiitzt. Meist ein Verbren-
nungsmotor, der einen Generator
antreibt. «Im Alltag ist man trotz-
dem meist elektrisch unterwegs,
versichert Meister.

Wer allerdings mehrmals pro
Jahr mit dem Auto nach Spanien
fahren wolle, fiir den sehe es auf
dem Elektromarkt karg aus. «Da
gibt es im Moment wohl nur den
Tesla und den muss man sich zu-
erst leisten kénnen», bedauert
Meister.

Einen Tesla testen

An der Ecocars kann das Model S
zumindest als Beifahrer getestet
werden. FEin Tesla-Besitzer
nimmt interessierte Besucher in
seinem Privatauto auf eine kurze
Ausfahrt mit.

In Turbenthal kann man indes
auch ohne eigene Solaranlage
sein Auto laden. Drei 6ffentliche
Steckdosen sind in der Gemeinde
verzeichnet. Eine davon stellt
Meister selber zur Verfiigung: «Es
hat Unterhaltungswert, bei frem-
den Personen sein Auto tanken zu
koénnen.» Wenn die Ecocars wie
erhofft ablduft, konnen die Tur-
benthaler bald nicht mehr nur
eine Tasse Zucker, sondern auch
noch schnell 20 Kilowattstunden
beim Nachbarn ausleihen.

Nicole Dobeli

Minuten

als Investition in die Zukunft be-
trachten.

«Gratis Energie abgeben ist
eigentlich ein falsches Zeichen»,
sagt Romang. Man wolle aber
noch etwas abwarten und ein Sys-
tem finden, das wirklich Sinn ma-
che. Realistisch sei, dass das Auf-
laden an EVite-Stationen ab dem
Friihjahr 2015 etwas kosten wer-
de. Hier rechnet Romang mit
rund zehn bis zwolf Franken fiir
80 Prozent Reichweitenverlange-
rung. «Es ist sinnlos, in Kilowatt-
stunden oder Kilometern zu rech-
nen, weil das von Modell zu Mo-
dell unterschiedlich ist.»

«Nicht diskriminierend»

Was aber alle EVite-Stationen ge-
mein haben, ist, dass sie «nicht
diskriminierend» sind. Alle auf
dem Schweizer Markt gingigen
Systeme sollen angeschlossen
werden kénnen. Das im Unter-
schied zu den Schnellladestatio-
nen von Tesla, an die nur Autos
der eigenen Marke passen.

Trotz der eingesparten Zeit
beim Schnelltanken rechnet Ro-
mangnicht damit, dass in Zukunft
der Grossteil der Ladungen an
EVite-Stationen erfolgen wird.
«90 Prozent der Ladungen wer-
den keine Schnellladungen sein.
Die braucht man fast nur, wenn
man weitere Strecken unterwegs
ist.» Im Alltagladen Elektroauto-
fahrer ihre Fahrzeuge iiber Nacht
an der eigenen Steckdose auf. Von
daher sei es auch kein Problem,
wenn an EVite-Stationen nur ein
oder zwei Autos Platz hitten. Ein
Anstieg des Elektroautovolumens
ist trotzdem erwiinscht, denn da-
mit, hofft Romang, kommen auch
die Investoren. nid

| ZmnWMmmwm\ﬁ

Stephan
Meister
Energiekommis-
sion Turbenthal

Autos fiir jeden

Lebensabschnitt

Sie fahren seit 14 Jahren Elek-
troautos, was hat diese Ent-
scheidung ausgeldst?

Stephan Meister: Wahrend mei-
ner Lehre habe ich mich in das
Twike verliebt. Ein dreirddriges
Elektroauto, das teilweise noch
tiber zusitzlichen Pedalantrieb
verfiigt. Damit war ich die letzten
14 Jahre unterwegs auf iiber
150 000 Kilometern.

Dann ist ein Twike tatsdchlich
alltagstauglich?

Sehr sogar. Ich habe auch ldngere
Reisen damit unternommen, et-
wa ans Schwarze Meer. Probleme
hatteich dusserst selten. Steckdo-
sen gibt es iiberall.

Und von der Leistung her kann
es mithalten?

Teilweise galt das Twike wahr-
scheinlich schon als Verkehrshin-
dernis. Bergauf schafft es nicht
mehr als 60 Stundenkilometer.
Das Problem gibt es bei den neu-
en Elektrofahrzeugen aber nicht
mehr. Mit einem BMW i3 ist man
eher konstant zu schnell unter-
wegs, weil er so leise und ruhig
fahrt. .

Ein Twike fillt anderen Leuten
sicher auch auf. .

Auf Reisen kamen oft Leute auf
mich zu. Es ist eine schone Art,
um unterwegs zu sein und das
Land kennen zu lernen. Die
Schweizer sind da tendenziell zu-
riickhaltender. Unserem neuen
Auto sieht man aber nicht mehr
gross an, dass es elektrisch betrie-
ben ist.

Auf was und warum sind Sie
umgestiegen?

Mit dem Familienzuwachs muss-
ten wir ein etwas grosseres Auto
suchen. Zurzeit sind wir mit
einem Mitsubishi i-Miev unter-
wegs. Das ist kein grosses Auto,
aber zu viert haben wir gut Platz.
Damit sind Sie auch noch nie
stehen geblieben?

Der i-Miev hat eine Reichweite
von 100 bis 150 Kilometern. Das
erreicht man im Alltag ja eigent-
lich nie. Wir haben eine Solaran-
lage auf unserem Hausdach und
konnen das Auto in der Garage
mit «eigenem» Strom wieder auf-
laden, sofern die Sonne scheint.
Ab 2015 bieten die EKZ nur noch
erneuerbare Energie an, mit der
wir dann nachts und bei schlech-
tem Wetter aufladen.

Aber in die Ferien fihrt Familie
Meister mit dem Zug?

Wir waren nun schon zweimal im
Tessin. Dank einer Schnelllade-
station in Chur klappt das sehr
gut. Die Familie macht Mittags-
pause und das Auto ist in knapp
einer Stunde voll aufgeladen. nid

ECOCARS 2014

Vom Verband E'mobile organi-
siert, tourt die Veranstaltung
Ecocars durch die Schweiz. Am
Samstag, 13. September, findet
sie zum ersten Mal in Turben-
thal auf dem Werkhofareal statt.
Von neun bis vier Uhr kénnen
Elektro-, Hybrid- und Erdgas-
fahrzeuge gratis Probe gefahren
werden. Sieben Aussteller sind
mit 16 Autos vor Ort. Darunter
der BMW i3 und ein Tesla Mo-
del S. Zur Starkung gibt es
Wirste vom Grill, eine Kafistube
und firr Kinder einen Energie-
parcours. nid




